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Meteorologie & zweefvliegen

‘Belang van meteorologie, omgaan en inspelen op verwachtingen?”

1. Waarom afhankelijk van meteorologie?
2. Wat voor verwachtingen hebben we (nodig)?

3. Wat kan er verbeterd worden?



1. Waarom afhankelijk van meteorologie?



_Afhankelijkheid van het weer

Grotendeels overlap met ‘grote’ / gemotoriseerde luchtvaart:
Limitaties: mist, lage bewolking, ...

Gevaren: sterke (cross) wind, windstoten, onweetr, ...

Verschil 1: niet economisch afhankelijk

Verschil 2: als we wel viiegen...




_ Het leven zonder motor...

Geen thermiek :

vluchtduur/afstand: ~5min, 5km

Wel thermiek :

vluchtduur/afstand: ~uren, honderden km'’s
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2. Wat voor verwachtingen hebben we (nodig)?



Afhankelijk van je doel:
Opleiding, rondje rond de kerk’:

Weerbulletin kleine luchtvaart

zczc
FBNLS0 EHDB 070822
WEERBULLETIN VOOR DE LUCHTVAART

GELDIG 070900/071500 UTC

SITUATIE: IN EEN WARME SECTOR VOERT EEN WESTELIJKE STROMING VOCHTIGE
LUCHT AAN. DE VOCHTIGE LUCHT BLIJFT GEVANGEN ONDER EEN SUBSIDENTIE
INVERSIE ROND 5000 VT.

SIGNIFICANT WEER: AF EN TOE LICHTE MOTREGEN EN MET NAME IN HET

ZUIDEN OP VEEL PLAATSEN NEVEL, IN DE TWEEDE HELFT VAN DE PERIODE
M 11U ZITR_T.TMRIDA TANAZAAM ADTNAQARNN BN URDNWTINENN TN HEm

THERMIEK: ZWAK TOT MATIG, LOKAAL VERSTOORD DOOR EEN BUI EN VEELAL
VERZWAKT DOOR AFSCHERMING.



Meer interessant / lastig:

Overland (“cross-country”),
Wedstrijden

o BT ] - 16
ario: 0.0 m/s Speed: 0 km/h AGL: 3  mTime: 16:39:55

N

; B 1T 14300 15500 e
Belobabo e bbb b babo e be b bbb e b b b b b ba be e bl Te b b e

A 18130 ek Ena7eo@oon’ s L8

7

SP2_NK2011  5.5km
Oosterwolde 100.0km

Ommen 51.9km
Papenburg 94.1km
RP_oost 147.1km
Terlet 10.9km

Total: 404.0km

203° Naar volgend punt, Lijn 10,0km
013° Cilinder R=500m
170° Cilinder R=500m
050¢° Cilinder R=500m
221° Cilinder R=2,0km
272° Cilinder R=3,0km



Groot, groter, groofst
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Sterke toename grote vluchten:
1) (aerodynamisch) betere vliegtuigen

2) betere weersvoorspellingen

http://www.onlinecontest.org
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_Meteo vroeger en nu

20 jaar terug:
Radio/ TV: “zonnig, hier en daar een stapelwolk, vanuit het noorden regen”

Bonus: synoptische kaart, tempdiagram

Nu: internet
(Ensemble) verwachtingen, weerkaarten (ECMWF, mesoschaal, ...)

Bonus: voorspelingen toegespitst op het zweefvliegen
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Stap 1:
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Stap 2: meer detall, specialistische voorspellingen

Thermieksterkte, grenslaag hoogte, wolkenbasis, cumulus

Thermal Updraft Velocity »)
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"Maar hoe groot moet ik mijn opdracht nu plannen?”



Keuze grootte opdracht

Gegeven:
1) Eigenschappen (prestaties) vliegtuig
2) Dagelijkse gang thermieksterkte

Bereken:
1) Gemiddeld haalbare reissnelheid

2) Cumulatief: viiegbare afstand
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3. Wat kan er verbeterd worden?



_Wat kan er verbeterd worden?

1. Modellen...
2. Hellige graal: thermiek detectie

3. Up-to-date informatie tijdens de viucht!




Up-to-date informatie

Gebruik mobiele telefoon?
Nauwelijks tot geen ontvangst boven ~500m

Een potentiele oplossing:

Cumulus Humilis: Wireless Mesh Networking for Gliders

Roel Baardman and Nirvana Meratnia
Pervasive Systems (PS), University of Twente
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Verbinding van noord tot zuid Nederland




Conclusies

/weefvliegen & meteorologie onlosmakend verbonden

Oude vertrouwde weerkaarten

Producten toegespitst op het zweefvliegen
Toekomst:

Up-to-date informatie in de lucht?

Vragen?



_ Discussie

‘Heilige graal’: thermiekdetectie, mogelijk?



